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Cap. A. Aspecte generale

A.l. Suprafetele impédurite existente in judetul Arad Tn
perioada secolelorX1X-XX

Suprafetele Tmpadurite importante de pe actualul
teritoriu al judetului se situau pe zona colinarasi a dealurilor
submontane de pe cursul inferior a raurilor Mures si Crisul Alb.

Existau deasemenea si paduri in zona de cAmpie, paduri
ramase n urma defrisarilor facute incepand cu sec. XVIII, ca
urmare a extinderii suprafetei agricole sau a vetrei satelor.

Dupa anul 1848 s-au facut importante modificari
juridice n sensul proprietatii.Anterior proprietarii erau nobilii si
conducatorii ierarhizati la diferite nivele precum si unele
persoane care au adus servicii notabile statului (paduri
nemesesti).

Dupa revolutia din 1848, pe intreg teritoriul
Transilvaniei a fost reglementata proprietatea si dreptul de
folosinta, atat pentru proprietarii de drept cét si pentru patura
mare a iobagilor care aveau acces la suprafetele de padure
cedate comunitatilor .Deasemenea statul devine proprietar pe
insemnate suprafete.

La sfarsitul secolului XI1X ,pe suprafata fostului comitat
Arad existau 191.070 ha acoperite cu paduri (date preluate din
Anuarul Statistic Ungar 1886), din care 125.300 ha erau in
proprietatea persoanelor fizice.

Dupa Primul Razboi Mondial s-au produs schimbari
majore in sensul proprietatii si administrarii fondului silvic
(Reforma agrara din 1921), astfel Codul Silvic din anul 1910 se
extinde prin lege in 1923 la intreg teritoriul Romaniei Mari.
1n1930 se infiinteaza C.A.P.S (Casa Autonomi a Padurilor



Statului) care va administra si reglementa exploatarea rationala a
fondului forestier in suprafata de:

- 6.449 mii hectare in anul1929
- 5.720 mii hectare in anul 1948 (suprafata a scazut
datorita teritoriilor pierdute).
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Foto 1. Harta judetului Arad (www. Cjarad. ro)

In aceste conditii exploatarea padurilor s-a facut in
interese publice, obstesti si comerciale de asigurare a lemnelor
de foc sau a materialelor de constructie.

Dupa amploarea si volumul masei lemnoase tdiate sau
facut exploatdri care beneficiau de un aport de tehnicd si
amenajari specifice pentru a fi eficiente, cdile de transport fiind
deosebit de importante si atent tratate.


http://www/

A.2. Proprietati importante de suprafata de padure

Nota: Date preluate din lucrarea ,, Arad - Economie si
Societate”, Vol. Il, cap. X1V, an 2017, autor ing.

Alexandru Parv

Comune care detin suprafete mai mari de 500ha

Comuna Varfurile
Comuna Halmagel
Comuna Plescuta
Comuna Halmagiu
Comuna Buteni
ComunaGurahont
Comuna Almas
Comuna Chisindia
Comuna Bérzava
0. Comuna Dezna
11. Comuna Tarnova
12. Comuna Brazii

13. Comuna Covasint
14. Comuna Petris

15. Comuna Savarsin
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Foto 2.
Imaginea unei
paduri
specifice zonei

(4.210ha)
(3.062 ha)
(1.968 ha)
(1.862 ha)
(1.452 ha)
(1.126ha)

(943ha)
(713 ha)
(644 ha)
(621ha)
(623ha)
(573ha)
(530ha)
(520ha)
(514 ha)



Marii proprietari de padure (statistica ungara din anul 1900)

1. losif Schweiger, contele Gabriel Bethlem, baronul Filipart,
conteleFrankenstein — 22.634 ha in zona Halmagiu

2.FrigyesWenkaheim — 17.350 ha in zona Dezna, Moneasa

3.Episcopatul Romano-CatolicOradea - 16.913ha in zonaBeliu

4. loan Harkany — 6.900ha in zona Lazuri, Luncsoara

5.Mocsoni Antoniu si Mocsoni lonel deStarcea—5.524 ha in zona
Bata- Birchis —Lipova

6.losif Grosz — 5.418 ha in zona Nadas

7.Sulkovsky loszef — 1.807+3.589%ha in zonaButeni, Silindia, Taut

8. Domeniul Brunswick—Forray-Nadasdy—4.669 ha in zona
Savarsin-Troas

9.Kinsig lanos — 4.105 ha in zona Conop

10.RobertZelinsky — 3.574 ha in zona Zimbru

11. Contele Bely, Kornis si Zoldosky — 3.082 ha in zona Petris —Toc

12.Torok loszef - 1.207ha Tnhzona Sebis

13. Ducele losif deHabsburg — 2.200ha Tn zona Adea- Sintea Mare

14. Contele Wenkheim - 771 ha in zona Socodor

15.AlmasyZenno - 1735 ha in zona Almas- Radesti

16. Gherhardt Ignacz —1.603 ha in zona plasa Tarnova

Enumerarea celor de mai sus s-a facut ca argument
determinant Tn explicarea investitiile n infrastructura de
exploatare a parcelelor de padure supuse valorificarii.



Cap.B. Infrastructura pentru transport (Calea Ferata
Forestierd) a masei lemnoase pana la punctele de
depozitare

Ne referim aici la parcelele supuse taierii, la stocarea
primara a materialului lemnos sortat in depozite intermediare si
transportul masei lemnoase 1n depozitele primare de
valorificare. Tn general, distantele de transport erau pana la zeci
de km, traseul caii ferate aflandu-se pe céat posibil pe terenuri
aflate in proprietatea celor interesati. Pentru constructia caii de
rulare se apela de multe ori la serviciile unui inginer de
specialitate,care impunea cerintelede executie a infrastructurii
caii, drenarea apelor pluviale, pantele si razele minime ale
curbelor pe un traseu optim ales.

Infrastructura caii este formata de regula dintr-un strat
de piatra asezat pe un teren in prealabil nivelat si la care s-au
facut amenajarile necesare (consolidari ale taluzurilor, drenaje).
Grosimea stratului de piatra este de cca. 10-15 cm, peste acesta
se dispun traversele din lemn pe care urmeazad a se fixa cu
crampoane (un tip de cui special) firele de sina, de tip vignole,
cu o greutate de la 10,5 la 20 kg/m.Inadirea sinelor se ficea prin
eclise metalice prinse cu suruburi. Ecartamentul céii de rulare
avea 600mm sau 760 mm. Lucrarile de arta, podetelesi
consolidarile se dimensionau corespunzator. Pe traseu puteau fi
gasite si deviatoare care sd permita Incrucisarea unor trenuri sau
gararea unor vagoane. Trecerea de pe o cale pe alta se facea
prin macaze.Traseul liniei avea obligatoriu prevazute locuri



de depozitare a lemnelor ce se foloseau la incélzirea cazanelor
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Foto 3. Imag



Foto 4. Remiza pentru intretinerea locomotivelor

Personalul de deservire a unei garnituri de tren (partida)
era format din: sef de tren, mecanic, fochist si pana la trei
manevranti care Tndeplineau sarcini de asigurare a incarcaturii, a
manevrelor de cuplare si frAnare manuala a vagoanelor, etc. Pe
trasee mai scurte personalul era mai redus.

De regula, deplasarea trenului spre punctul de Tncarcare
cu lemne se facea cu forta aburului generat de cazanul
locomotivei, la coborére trenul incarcat se deplasa in cea mai
mare parte gravitational, datoritd pantelor, temperarea vitezei
facandu-se prin franarea manuala a vagoanelor de catre
manevranti.

Prin reglementari ale autoritatilor feroviare, linia
trebuia ntretinutasi verificata de catre unul sau mai multi
,picheri”, Infunctie de lungimeaei.Acestia actionau in cazuri
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neconforme a liniei,indeosebi a celor survenite din cauza unor
alunecari de teren, erodari a terasamentelor, caderi de arbori n
gabaritul liniei, care trebuiau anuntate si oprita circulatia pana la
inlaturarea efectelor.




Foto 5. Panouri cu instructiuni de protectie si de lucru

Pentru pregatirea mecanicilor de locomotiva, dupa
1948 se infiinteaza la Cluj o clasa speciala la Scoala Medie
Silvica.

Foto.6. Absolventii unei promotii de mecanici de locomotive
11



B.1. Materialul rulant utilizat(vagoane)

Foto7.Vagoane cu sistemul manual de franare cu platforma
manipulantului. (acest tip de vagon era produs si la Fabrica
Johann Weitzer dinArad)

Foto 8. Boghiuri
cu sistem manual
de franare

B.2. Material rulant de tractiune(locomotive)

Locomotivele utilizate erau construite special pentru a
functiona si tracta pe o linie cu declivitati si abateri destul de
importante de la parametrii geometrici a ecartamentelor de
600mm respectiv 760mm. La o sarcina pe osie de 3-4 t, puterea
era de 20-60 CP, aceasta putere era data de capacitatea de a
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asigura aburului o presiune de cca. 8-16 atm. Periodic se faceau
probe si verificari, eliberdndu-se un document care atesta buna
functionare o perioada de timp:

Certificat de cazan = /-

prin care se certificd ed ,faza-;lij flocomoﬂud cu Nr. de fabri~fie. A,,G —apas'ianl Lo
comotivei C. F. R, No.._ construit de Uzinele 23 Angnst *abricat tn anul

din table de arama de proveneinfa 2
st table de fier provenienta TeDaR.

s'a rxzml'l at astizi In atelirele suszisel fabrici in conformi'ate cu orinele tn viyore sipn-
ndadi-3+ nei prosinul cu avy, Lt rece. Corespunzind prescriofiunilor cazanul s’ : 'r'clnrm
receplionat, i

Dimensinni'e si datele principale ale cazanului, constatate
cu ocazia Incdrcdrel la rece.

Lungimen cazanului logitudinal . —_— _._...545-{ Fre mmn. FOtO 9: MOdeI
rtme: - m de certificat de

Grost #on p 1cilor (11 tah o An tfop 23214 mm.
Nu nacul tubarilor,"lerbaco ire (d2 Joc) . - Bepi 11

R gl ; o verificare a
Lurg'mre Slerbdt are i de ‘um mm e .
B ~ mm . starii tehnice a

= de u-n __40 s - . Y H

Llu/ rac el de 'oc sus 9‘6 ST mm., jos et mm,’ CazanU|U|
Latrea % s ® 848 ” s e . mm.
lnadt ne " » dl.ami» 1662 » o dinapol _ — N
Sa.rd’ o to ala de Incalzire L 45,6 S ) m

i de incdlzire a s:urulucdlzllarull.y - m?
Vunaru! sup pelor de sigirasta % . .. Bucaft '
dametrul

Jreutateu proprie a m:‘welor de slyumn[d are 32 uz-_nnixum
angimea pirghiilor
Ia:irm pplrgzltlor s ‘5"/ 80 S F.00
Ireutatea proprie a p)rghlzlor rzportate la cx!remzta!ca pdrghlllnr la punaul ﬂnal Kgr.
‘ontra greutatea iuclusin greutaiea proprie a pdrghlllar__lﬁ._ ' Kgr. )
‘miburul cazanalul 42
‘nshmu de lncarcare la rece atn 2T
uregtl  anul 19° _luna.. °°'°'br"

N— L
s KPS
Sma—— 1 X

el

Foto10.Model:Fisa
de evidenta a
kilometrilor parcursi
B delocomotiva
;": ;";/5 7
E= |98 | \L452y ; ym
fepte : _ )
e ="
:::: N ZOERN et T2l ‘z‘“ i 1/,/44/ -
TOTAL sl b | a ! _pathh |
OBSERVATIUNI : Seha. 2o X5 (35 minf ik revize - /&rm(/(“
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Foto 11. Schitele unor locomotive de la inceputul secolului XX
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Industria aradeana, prin Fabrica JOHANN WEITZER, a
raspuns solicitarii pietei producand Tn perioada 1887-1903 un
numar de 44 de locomotive pentru ecartament Tngust (760mm),
dupa proiectele MAVAG Budapest.Unele au fost si locomotive
forestiere, utilizate chiar pana in anii 1970 pe caile ferate din
tard. Dupa acelasi proiect se produc si la U.D.R. Resita aceste
tipuri de locomotive, una dintre ele, modelul b-nz din
fotografia de mai jos, fiind expusa in muzeul locomotivelor de

la Resita.

Caracteristicile tehnice ale unor locomotive cu aDUr CONSLruiLe i
perioada 1896 — 1903 de fabrica Johann Weitzer — Arad

"CARACTERISTICI | u.m. \
Seria
" Anul construcpcl

Tl ul
Ecartament

TlmbruJ cazanului |

Suprafata gritarului
Suprafata de incilzire

Dlametrulcﬂmdruluu | mm 2x
Cursaglstonulun mm_ |

MAV 288

" Diametrul rotilor } mm 820
motoare | i
Greutatea locomotiveiin | tf ‘ 9,07
serviciu I
__Greutatea a aderenti [ 9,07
Sarcma ma“mi pe osie tf | e
:\mpammemul mm 1300
__ locomotivei I
Ampatament total | mm
Lungimea peste

tampoane
(inclusiv tenderul) |
Capacitatea
__rezervorului de apa
Puterea

‘mm‘

LOCOMOTIVE CU ABUR 'R DE ECARTAMENT INGUST
I MAV XXIb 501-506 | MAV 385.001 MAV XXla 6945

M 6961-6966 ‘ MAYV 395.005
MAV 289.001 -006 | N |
01| 1898 902 | 1897 1897
“Bm2 | Bm2 j C-n2 > | Cln2t
m;l"t_'?oo 760 760
at 13 12
T m ~043 | 043 170,695 T 0,67
’#mff 19.60 Iﬁ 23,15 4082

Z x200 | 2x 20() 2x 290
320

’H(i 310

820 \ 610 ‘ 720

e ——— L I ——
9,07 16,04 ‘ 21,27
9,07 1054 | 16,37
530 IEE 550
1.300 1.400 73300
5.640 4680 | 3300
8.685 7.636 ‘ 7.144

d e e~ ™ s B~ I

#I’/K """ } [ w072

Vieawa mavimi

km/h |

30
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LOCOMOTIVE FORESTIERE UTILIZATE PE C.F.F.

DIN JUDETUL ARAD
Nr. | Nr Producator Serie/ | C.F.F. | Scoatere
crt | nregistr. an din
Registru fabricat functiune
feroviar
1 ]602-102 | KRAUSS 4165/ Bérzava | 1958-
1900 1961
2 | 603-102 | BREIFELD 160/ Bérzava | 1956-
DANECK 1918 1962
3 |603-104 | JUNG 919/ Savarsin| 1957-
1905 1962
4 | 603-106 | O&K 7851/ Milova | 1962-
1915 1963
5 | 604-101 | HENSCHEL | 15306/ Béarzava | 1962
1917
6 | 604-201 | O&K /1916 Béarzava | 1962-
1963
7 | 604-202 | MAFEI 4596/ Béarzava | 1963-
1916 1969
8 | 604-203 HENSCHEL | /1916 Savarsin | 1962
9 |604-207 | O&K 8332/ Savarsin | 1962
1917
10 | 604-213 | BORSIG 9766/ Béarzava | 1962
1916
11 | 703-152 | O&K 8012/ Bocsig 1963
1914
12 | 763-137 | MAFFEI 2909/ Bocsig 1963
1908
13 | 763-150 | O&K 6653/ Bocsig 1962
1913

18




14 | 763-152 | O&K 8012/ Barzava | 1960

1914
15 | 763-155 | JUNG 2594/ Nadas 1963-
1917 1966
16 | 763-164 | O&K 10728/ Bocsig 1962-
1924 1964
17 | 763-202 | M.AAV.G.A | 1943 Bocsig 1962-
BUDAPEST | /1907 1963

18 | 764-202 | M.AV.G.A | 3104/ Varadia | 1961-
BUDAPEST | 1913 1969

19 | 764-208 | M. AV.G.A | 1783/ Varada 1967-
BUDAPEST | 1904 1969

20 | 764.328 | M.AV.G.A | 1829/ Gurahont | 1962
BUDAPEST | 1905

21 | 763-159 | JUNG 2785/ Nadis 1968-
1918 1969
22 | 7603-101| WR- 3608/ Gurahont | 1962
NEUSADT | 1892
23 | 764-251 | O&K 9267/  |Gurahont (1962
1925
NOTA

Date preluate din lucrarea,, Walder und Dampf 1000km auf den
Waldbahnen Rumaniene ”, Autori: Rudolf Reichel&Hans
Hufnagels, Wien, 1990
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Fotografii cu locomotive similare cu cele utilizate pe
C.F.F. din judetul Arad

Locomotive BORSIG

il
s
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Rhein-Ettenheimminster.

Cylinder-Dx 230 mm Rad oo+ 860 mm Kohlen . . . . 06cbm | Heizflache . . . 297 qm
Kolbenhub . . . . 420 mm | Inhalt des 1,7 cbm Kesseldruck . . 12 Atm. | Rostflache . . . 06 qm
Gewicht leer . . . . . 12600 kg | Gewicht betriebsfahig . . 15800 kg Gebaut 1893,

Foto 12. Locomotive BORSIG

Tn anul 1873 August Borsig infiinteaza la Berlin firma
BORSIG, care Tn 1841 produce prima locomotiva

- T ——

Foto 13. Locomotiva JUNG
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Firma Locomotivfabrik Arnold JUNG a fost fondata in
1885, la Kirchen,in Renania. A fost un furnizor constant pentru
caile ferate nationale, care se dezvoltau in acea perioada. A
produs locomotive simple si foarte fiabile, multe din ele fiind
operationale si astazi.

HENSCHEIL & SOHN
CASSEIE

{ 1903

Firma HENSCHEL&SON a fost fondata in 1848 la
Kassel, a produs la inceput locomotive, in timp productia s-a
diversificat, inclusiv pe tehnica militara.

Foto 14. Locomotiva HENSCHEL
22
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HENSCHEL & SOHN:
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PRODUGTIUNE DL PESTE 800 LOCOMOTIVE PE AN |

M LOCOMOTIVE pentre esi ferste princ |

pale, secundare si tot felul ||
de cil ferate inguste, in' orice fel de constructii;
de 30 200 cai puters, pentru linii normale i
|| inguste. Locomotive pentru finii ferate de uzine si ||
| de jonctiune, cu predare imediata sau

o in cel mal scurt termen o ||
s = o I
HENSCHEL § SOHN
SECTIA HENRICHSHUTTE, HATTINGEN-RUHR

FURNALE
UZINE DE OLEL SI LAMINOARFE
REPRESENTANT PENTRU ROMANIA : ‘

H. R SIMONS, BUCURESH |

srow 30, STRADA VERDE, 80 11 reuiro d

Locomotive KRAUSS

Foto 15. Locomotiva KRAUSS, an de fabricatie 1916
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Georg  Krauss infiinteaza in 1880  firma
Locomotivfabrik KRAUSS&COMP, la Munchen siLinz.

\."h

Foto 16. Locomotiva M.A.V.A.G.A Budapest (Fabrica_ de |
Masini a Cailor Ferate Regale a Ungariei), an de fabricatie
1909
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Societatea a fost fondata ca si proprietate regala a
statului ungar Tn anul 1870, iar pana in 1900 a produs peste
1.500 de locomotive diverse si un mare numar de vagoane.Prin
asociere cu Ganz a devenit unul dintre cei mai mari producatori
de material rulant de la Tnceputul secolului XX. Proiectul de
locomotiva pentru ecartamentul de 760 mm a fost preluat si de
U.D.R. Resita si Fabrica Johann Weitzer din Arad.

Locomotive MAFFEI




N0'1802 o mqe

Firma MAFFEI a fost
fondata in 1836 la Munchen de catre
Joseph Anton Ritter von Maffei.

Tn 1864 a produs deja peste
500 de locomotive pe diferite
ecartamente. Astazi este un important
producator de material rulant.

26

I. A. MAFFEI

MUNCHEN

Locomotive pentru Tramwae
si Cai ferate Industriale
Locomotive pentru Mine si
Uzine. Locomotive fara foc
MASINI CUI ABURI :: TURBINE CL
ABLRI :: CAZANE DE ABURI :: MA-
SINI RUTIERE CU ABURI PENTRU
CILINDRAT STRAZI

Secfiune speciala de MASINI-UNELTE
Specialitate

Ciocane cu aer gompumdt
(Patentate in Germa

=1




Locomotive O&K ( ORENSTEIN&KOPPEL )




Foto 18. Locomotiva O&K (ORENSTEIN & KOPPEL)
fabricatia Tn 1910

Firma este Infiintatain 1876, la Berlin, de catre Benno
Orenstein si Arthur Koppel, a produs material rulant de
tractiune, inclusiv vagoane pentru diverse ecartamente.

28
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Foto19.Performanta aburului,,,0 locomotiva de 60-70CP
tractand 15 vagoane incarcate”

Foto 20. Lucratorii de 1a C.F.F.
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*5 Al : T S
Foto 21. Muncitori forestlerl in perloada |nterbeI|Ca

De remarcat imbracamintea acestora in straie
populare specifce zonei.
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Cap. C. CAILE FERATE FORESTIERE CARE AU
FUNCTIONAT PE ACTUALUL TERITORIU AL
ROMANIEI TN PERIOADA 1900-1980

- date sumare —

In perioada interbelica suprafata padurilor in Roméania
era de cca. 6.500mii ha, care reprezenta 22% din
teritoriu.Acestea erau repartizate astfel: 49,5% Tn Transilvania,
40,5% Tn Vechiul Regat, restul in Bucovina si alte zone.

Administrarea acestui fond silvic s-a facut in contextul
unei legislatii menite a asigura o exploatare durabila si a proteja
natura si comunitatile, astfel ,legislatia silvica” apare 1n
Moldova in anul 1834 (Legea pentru curatarea padurilor), iar in
Muntenia Tn1847 (Legea pentru taierea padurilor).Apoi,in
1910, apare Codul silvic, care ulterior sub diferite forme va
actiona asupra intregului teritoriu a Romaniei Mari. Tn 1930 se

va promulga legea de infiintare a Casei Autonome a Padurilor
Statului (C.A.P.S.). Pana in 1948, proprietatea asupra padurilor
a fost comunali, asociativa si a unor persoane private. Intre1948
si 1991 proprietatea asupra padurilor revine statului, ca dupa
aceea sa se reconstituie dreptul de proprietate.

Pe actualul teritoriu al Romaniei existau Tn anul 1900,
1.083 km cale ferata forestiera cu ecartamente de 600 respectiv
760 mm. Ulterior, la acestia se adauga altii, dupa cum urmeaza:
- intre 1901-1920: 2.470 km
- intre 1921-1930: 844km
- intre 1931-1940: 684km
- intre 1941-1950: 324km
- intre 1951-1960: 410km

Asadar, in total 5.815 km, linie construitd si Tn mare
parte functionald, mai putin 957 km desfiintati din motive
obiective, dupa 1960, o data cu extinderea transportului
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auto.desfiintarea va continua accelerat, astfel ca dupa 1990 mai
existau doar 67 km linie operationala, folosita doar in scop
turistic.
Cele mai vechi cai ferate forestiere au fost deschise n:
- 1870 la Anina, de catre U.D.R. Resita;
- 1883 la Sighetul Marmatiei, de catre Societatea Sarii de
Maramures;
- 1886 la Stana de Vale, de catre Societatea Valea ladului;
- 1891 la Comadau —Covasna,
- 1892 la Paltinoasa, de catre Societatea Forestierda Goetz.
Tn perioada 1870-1970 pe actualul teritoriu a Romaniei
au fiintat si functionat un numar de 150 de caiferate forestiere.
Tn ordinea lungimii avem:
- C.F.F.Anina ,infiintatd in 1870 de U.D.R.Resita, n lungime de
152km (ecartament760mm);
- C.F.F Turnu Severin,infiintata in1938 de Societatea Closani
SAR Bucuresti, cu o lungime de 126 km (ecartament760mm);

- C. F. F. Covasna— Comadau, infiintata in 1891 de Fabrica de
cherestea Cracaul Negru, cu o lungime de 120 km (ecartament
760mm).

Dupa 1948, reteaua de cale feratd forestiera se
nationalizeaza, infiintAndu-se Directia Caile Ferate Forestiere
(C.F.F.). Dupa 1960 se reduce ponderea transportului pe calea
ferata, ca urmare a avantajului transportului auto. Pe
amplasamentele fostelor cai ferate se amenajeaza cu usurintd
drumuri forestiere, iar dotarea cu mijloace de transport
adecvate permit societatilor de exploatare o optimizare mai
buna a tehnologiilor de lucru.

Acest ,,drum de fier”, transpus in arealul forestier, a
aparut o data cu promovarea transportului pe sine in scop
comercial, strategic si de dezvoltare economica. Pentru acest
transport dedicat s-au preluat, cu adaptari specifice, materialul
rulant (vagoane, locomotive) si tehnicile de constructie a caii
de rulare, din zona transporturilor dezvoltate pentru caile ferate
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normale, statale sau locale.
Pentru tractarea trenurilor s-au folositin tara un numar
de 391 de locomotive cu abur, de diferite tipuri si capacitati.
Cele mai vechi locomotive care au functionat la noi:
- locomotiva nr. 602.101, tip KRAUSS, nr. 764/an de fabricatie
1878, utilizata la Stana de Vale;
- locomotivanr.602.102,tip KRAUSS,nr.4165/an de fabricatie
1900, utilizata pe C.F.F. Barzava panain 1961;
- locomotiva nr. 768.231, tip MAVAG Budapest/an de
fabricatie 1890,utilizata pe C.F.F. Telciu pana in 1962;
- locomotiva nr. 703.101, tip Wr-NEUSTDAT 3608/an de
fabricatie 1892, botezata ROSA”, utilizata pe C.F.F. Gurahont
pana in 1962.
Pe langa acest numar de locomotive cu abur s-au mai
utilizat si automotoare cu benzina sau diesel de fabricatii

diverse, inclusiv produse artizanal in ateliere. Deasemenea, un

numar important de locomotive au fost cumparate, respectiv

vandute (dupa 1948 transferate spre alte C.F.F.). Un exemplu
este situatia unor locomotive folosite in judetul Arad :

- Locomotiva nr. 602.102, de tip Krauss (4165/1900) a fost
luata de C.F.F. Béarzava de la R&K Germania,in 1956;

- Locomotiva nr. 603.109,de tip O&K (1751/1905) este luata
de la AK Ungaria, Tn 1956, tot de C.F.F. Barzava;

- Locomotivanr.764.251,de tip O&K, de la C.F.F.Gurahont, s
transfera la C.F.F. Reghin;

- Locomotiva nr. 603.106, de tip O&K (7851/1915), este
preluata de la ,,Linia militara Baullg Kristenfe”, in 1958, de
C.F.F. Milova, apoi se transfera la T.C.H. Bicaz;

- Locomotiva nr. 604.203, de tip Henschel, este preluata de
C.F.F. Barzava de la C.F.F. Caiuti.

Se observa o redistribuire a parcului de locomotive prin
vinzare-cumparare, respectiv transfer, dupa 1948,in functie de
oportunitatile unor sectoare de exploatare a masei lemnoase.
Pentru a putea fi utilizate si pe linii cu alt ecartament nu de
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putine ori s-a recurs la modificarea trenurilor de roti
(schimbindu-se axele) corespunzator noului ecartament de 600
sau 760mm.

Cu toate ca judetul Arad nu detine un fond forestier
deosebit, in Roménia a avut o cotatie la nivelul anilor 1960
- ponderea societatilor de C.F.F - 10% din numarul celor
deschise Tn tara;
-ponderea locomotivelor utilizate - 5,88% din numarul total
din tara.
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TABELUL CAILOR FERATE FORESTIERE CARE AU
FUNCTIONAT PE ACTUALUL TERITORIU AL
JUDETULUI @ ARAD

Nr. | Denumire | Ec L |[An [Proprietar | An Obs

crt. | C.F.F. mm | km |inf. |initial ?“ersiriin
ta

1 Barzava 600 | 56 (1945 | CAPS 1973

2 Savarsin 600 | 55 | 1902 | Fam. 1966
Hunyady

3 Soimos 600 | 10 (1940 | CAPS 1965

4 Cladova 600 [19 1940 | CAPS 1980

5 Milova 600 |8 1939 | CAPS 1966

6 [ValeaRadna | 760 |3 1931 |Soc 1972
Rosenfeld

7 Nadas 600 19 1925 | losif 1970
Grosz

8 Bata 600 |8 1922 | Fam. 1972
Mocioni

9 Zam 600 (16,4 (1939 | CAPS 1960

10 | Varadia 760 |28 (1932 | CAPS 1970

11 | Bocsig 760 B2 1938 | CAPS 1970

12 | Crocna 760 |7 1954 | UPEIL 1973
Crusovat
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13 |Varfurile (760 21 1935 | Soc.
Varfurile- 1970
Valea
Leuca

14 |Gurahont | 760 |19 [1900 | Contele | 1972
Robert
Jelinschi

15 Halmagiu| 760 | 33 1908 | Soc. C.F. | 1936
Arad-
Cenad

TOTAL [LINIE
354,4 1900-
1954

Lungimea liniei construite pe actualul teritoriu al
judetului reprezinta 6,1% din lungimea liniilor construite pe
teritoriul tarii.

Cele mai vechi linii s-au construit n:

-anul 1900, de catre contele Robert Jelinski (19 km), la
Gurahont;

-anul 1902, de catre familia nobiliara Hunyady (55 km) la
Savérsin.
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Cap. D. RETEAUA DE CALE FERATA
FORESTIERA (C.F.F.) DEZVOLTATA N
JUDETUL ARAD IN PERIOADA 1900-1970

D.1. Caile Ferate Forestiere care au functionat pe
Valea Muresului

Foto22 .HartaVaii Muresului cu locatiile céilor ferate forestiere

Exploatarea padurilor de pe versantii Muntilor
Zarandului, aflati pe malul drept al raului Mures, a determinat
initierea construirii unor cai ferate forestiere care plecau de
regula de la rampa unei statii a C.F.R, a carei localitate
determina si numele caii ferate forestiere.

Tabelul cailor ferate forestiere de pe Valea Muresului

Nr. | Denumirea caii  ferate | Lungime Anul
crt | forestiere - km- infiintarii
1. C.F.F. BARZAVA 56 1945
2. C.F.F. SAVARSIN 55 1902
3. C.F.F. SOIMOS 10 1940
4 C.F.F. CLADOVA 19 1940
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5. C.F.F. MILOVA 8 1939
6. C.F.F. VALEA RADNA 3 1931
7. C.F.F. NADAS 19 1925
8. C.F.F. BATA 8 1922
9. C.F.F.ZAM 16,4 1939
10. | C.F.F. VARADIA 22 1932

D.1.1. Calea Ferati Forestieri BARZAVA

-lungime totala56km
-ecartament 600mm

Foto 23. Harta retelei de C.F.F. Barzava
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Localitatea Barzava este situata pe malul drept al raului
Mures, avand in componenta mai multe sate situate pe vaile
colinare a Muntilor Zarand. Exploatarea si prelucrarea
lemnului este o activitate veche si importanta in zona. Reteaua
de cale ferata forestiera a fost construita Tn perioada 1935-1945
de catre C. A. P. S. (Casa Autonoma a Padurilor Statului), pe
cele trei vai afluente raului Mures pe care Se situeazasi satele
apartinatoare comunei, dupa cumurmeaza:

1. Gara CFR —rampa CFR —Valea Barzavei,in lungime totala
de 18 km,cu ramificatiile:

1.1 ramificatia rampa garii CFR Béarzava —Valea Tomii, Tn

lungime de 9, 8 km;

1. 2 ramificatia Valea Binis,in lungime de 2 km;

1. 3 ramificatia Valea Omornei,in lungime de 2,2 km;

1. 4 ramificatia paraul Cioaca Inalt,in lungime de 4 km.

Linia pleca de la rampa garii CFR urménd traseul strazii
care merge de la gara, apoi intersecteaza in fata Primariei
drumul national, dupa care continua pe ulita paralela cu Velea
Barzavei, urmand a se ramifica in cele trei directii.

Liniile s-au construit de catre C.A.P.S./in perioada
1935-1945, si au fost desfiintate Tn anul 1962, cand transportul
masei lemnoase a fost preluat cu mijloace auto.

2. Valea Bovnei,in lungime totala de10km, cu ramificatiile:
2.1 ramificatiaMonorostia-ValeaTomii,in lungime de 6 km;
2. 2 ramificatia Paraul Cioaca Pietrelor,in lungime de 3 km;
2. 3 ramificatia Valea Bovnei,in lungime de 1 km.

Liniile s-au construit in perioada 1937-1939 si s-au
desfiintat Tn anul 1963.

Linia pleca din zona rampei CFR, urmand un traseu
prin spatele garii, Tnainte de canton vira spre stanga, ajungand
n zona drumului national, cu care mergea in paralel pana in
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apropierea podului peste Valea Monorostiei, e sanga,urmand

la inceput, prin satul Monorostia, directia vaii.

Valea Monorostiei,in lungime totala de 11 km, cu:
1 ramificatiaMonorostia,in lungime de 10km;
2 ramificatia lasoca,in lungime de 1km.
Liniile s-au construit in perioada 1937-1938 si s-au
desfiintat Tn anii 1963-1964.

3.
3.
3.

4.  Valea Plisca,in lungime totala de 17 km, cu ramificatiile:
4. 1 ramificatia Monorostia — sat Capruta — sat DumbravitaMalea
Plisca,in lungime de 14, 2km;

4.2 ramificatia Zoicesti,in lungime de 2,8km.

Liniile s-au construit in perioada 1943-1944, si s-au
desfiintat Tn anii 1963-1964.

Linia pleca in continuare de la ramificatia cu Valea
Monorostia, avea un parcurs paralel cu drumul national, urmand
ca in zona bisericii sa vireze spre stanga,urmand directia n
lungul vaii spre satul Dumbravita si in continuare se ramifica
spre cele doua directii.

Locomotive utilizte pe C.F.F. BARZAVA

Nr. | Serie  registru | Tip Nr fabricatie/ | OBS
crt feroviar an

1 603. 103 0&K 1751/1905

2 604. 101 Henschel | 15308/1917

3 604. 201 0O&K /1916

4 604. 202 Maffei 4596/1916

5 604. 2013 Borsig 9766/1916
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Foto 24. Locomotiva Henschel in parchetul de
exploatare Monorostia

Foto 25. Locomotiva Borsig cu partida de lucru in
perioada interbelica in parchetul Monorostia
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4. Linia de decovil si planul Tnclinat

Cariera de piatra de var de la Lalasint

Un specific aparte a zonei colinare din stanga raului
Mures sunt dealurile cu constitutie calcaroasa. Acestea au fost
intens exploatate in asa numitele ,vararii”, fiind o sursa
importanta pentru locuitorii zonei, care practicau un comert
ambulant cu var nestins, rezultatul arderii rocilor calcaroase
provenite din cariere n cuptoare. Numai in Lalagint S-au produs
Tn 1895 cca. 5.000 t var nestins, in cele opt cuptoare, dupa
cummentioneaza in monografia satului Lalasint Preot dr. Pavel
Vesa

Datorita acestei resurse naturale, la Barzava se
construieste o fabrica de var in vecinatatea garii, pe latura
dinspre raul Mures.Fabrica este arendata de firma Ciugudean si
Cicio Pop”. In perioada interbelica proprietar devenind
Emerich Kornich din Arad, conform celor mentionate de Preot
dr. Pavel Vesa in monografia satului Lalasint (2015). Dupa
1948, fabrica de var este preluata de I.R.1.L. Lipova.

Piatra de var ajungea aici cu vagonetii trasi de cai pe
/o liniede decovil (o cale ferata sumar amenajata din panouri de
sina cu traverse din lemn puse direct pe pamant). Traversarea
Muresului se facea cu bac plutitor, in denumire locala,,comp”.

Tntrucat cariera era la Inaltime, pentru preluarea pietrei
s-a construit un plan inclinat, asemanator cu cel de la
Comadau.

Planul inclinat avea o cale de rulare cu o panti de o
inclinatie remarcabila (cca 60%), pe care rulau in antifaza doua
platforme (una era jos, iar cealalta sus), legate ntre ele cu un
cablu astfe lincat gravitational sa fie posibila ridicarea,respectiv
coborérea caruciorului de transport piatra de var pus pe
platforma planului inclinat. Dupa coborare, caruciorul incarcat
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era preluat si tractat cu caii spre fabrica de la Barzava.

Berzava volgyzaréfal

Foto 28.Planul inclinat de la Lalasint -comuna Barzava

Foto 29. Vagonet pentru transportul pietrei de var
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D.1.2. Calea Ferati ForestieraiSAVARSIN

- lungime 55km
- Ecartament 600mm

Foto30. Harta retelei
C.F.F. Séavarsin
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Localitatea Savérsin este situata pe malul drept al raului
Mures, fiind strabatuta de soseaua nationala si calea ferata Arad-
Deva. Este marginita la nord de mari suprafete de padure ale
Muntilor Zarandului si detinute Tn mare parte de familia
Hunyady (ultimul descendent decedat in 1932) si care in
perioada 1902-1905 a avut initiativa constructiel a doua
ramificatii de cale feratd forestiera care aveau finalitate la
Platforma de depozitare a statiei de cale ferata Savarsin.

Tn 1943, Familia Regala a Romaniei, prin MSR Mihai
de Romania, cumpara de la societatea Corvin, care avea ca
actionar pe nobilul Anton Mocioni, castelul Savarsin si 0
suprafati de 4.669ha de padure in domeniul localitatii. Tn 1944
Casa Regala cumpara de la familiile Teleky si Mocioni alte
2.731 ha in domeniul Valea Mare, care astazi, dupa retrocedare
constituie ,,Ocolul Silvic Regal Savéarsin”.




Foto31.Castelul de la Savarsin a contelui Carol Hunyady .
Familia acestuia n curtea castelului (la Tnceputul sec.XX)

Foto 32. Castelul, astazi retrocedat si renovat in anul 2007 de
catre Familia Regala a Romaniei, actualii propietari
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Liniile de cale ferata forestiera initiate aveau ca punct de
plecare ,,Rampa Garii C.F.R.”, unde se facea depozitarea,
sortarea lemnelor si incarcarea lor Tn vagoanele caii ferate
normale, gara Savarsin fiind pe magistrala C.F.R. 200 (Arad-
Deva). In acest fel s-au dezvoltat ramificatiile de linie forestiera
care urmau cursul vailor.

1.ramificatiaDepozitGaraCFR —Troas,in lungime totala de
16 km.

Linia urma cursul vaii Troas, pleca de la platfrma de
depozitare aflata la gara, parcurgea localitatea Savarsin, apoi
satele Temesesti sl Troas,ca la iesire din acesta sa se desfaca in

1. 1 ramificatia Depozit Gara CFR —Troas,in lungime
de 13 km (construita in anul 1902-1905);

1.2 ramificatia sat Troas- Valea Galsa,in lungime de 3km

(construitain anul905);
Intre anii 1940-1947 ramificatiile Valea Tisei si Valea Galsa au
fost desfiintate .Portiunea pana la Troas (8 km) trece in1948
administrarea I.F.E.T. Arad, si care in anii 1959-1960 o
desfiinteaza.

2. ramificatia Depozit Gara CFR - Valea Parnesti,in

lungime totala de 18km.

Linia a fost construitain anii 1923-1925 de o societate,
la initiativa proprietarilor de domeniu de padure, Brunswick -
Foray Nadasy — groful Hunyady Karol. Dupa 1930, linia este
preluata de C.A.P.S. Tn 1948 linia este nationalizati si este
administrata de I.F.E.T. Arad, care in 1950 desfiinteaza
tronsoanele dintre satul Parnesti- Valea Starcoane, respectiv
Valea Runcsor.
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Linia avea urmatorul traseu:
2.1 ramificatia Depozit Gara CFR —sat Parnesti- Valea
Starcoane, in lungime de 13,5 km;
2.2 ramificatia sat Parnesti—ValeaRuncsoru,in lungime de
4,5 km;

3 ramificatia Depozit Gara CFR — Grosi, in
lungime de 21km
Aceasta ramificatie a fost construita Tn anii 1930-1931
de catre C.A.P.S., pe partea stanga a raului Mures,cu scopul de
a transporta lemnul exploat in parchetul Grosi si Faget (azi
localitati situate in Judetul Timis). Dupa nationalizare, Tn 1948,
linia intra in administrarea I.F.E.T.Arad.

4. ramificatia Depozit gara Savarsin — Capalnas — Grosi—
Faget, in lungimede 15 km.

5. ramificatia Grosi,in lungime de 1 km.

6. ramificatia Valea Ciumernic, in lungime de 2 km
(desfiintata in1960).

7. ramificatia Valea Hobita,in lungime de 3 km
(desfiintata n1957).

Tn 1966 se desfiinteaza si restul liniei.Linia traversa raul
Mures peste un pod metalic in lungime de 176m, construit in
1897.
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Locomotive folosite pe linia C. F.F Savérsin

Nr | Seria de | Tip Nr/ an de | OBS
crt |inreg n fabricatie
registrul
feroviar
1 |604.213 Borsig 9766/1916
2 | 604.207 O&K 8332/1917
3 | 603.105 Jung 919/1905

Foto 33. Cladirea garii CFR Savarsin, unde functiona g
depozitul de material lemnos

49



Udosaler Sobarsinbsl.

L :
Foto34.Podul metalic de la Savarsin peste raul Mures,construit
n 1897. Fotografie din anul 1910 (vedere), cu cladirea Vamii
podului aflata pe malul drept

D.1.3. Calea Ferata Forestiera SOIMOS (Lipova)

-lungime 10km o
-ecartament 600mm / CFF ,‘:;,,"ﬁ,RE /
| CLADOVA \
’ [
/
L g
CFF / cee N
Foto 35. Harta C.F.F. Soimos VALER MILOVA

Ml/l'es :

/' §§ LIPOVA
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Soimosul, astazi un cartier al orasului Lipova, este situat
pe malul drept al raului Mures, iar 0 parte din asezare ® htinde
n lungul Viii Soimos.

Linia s-a construit de catre C.A.P.S. in perioada 1938-
1940, pentru transportul materialului lemnos din padurile
adiacente vaii.

Linia avea un parcurs care pleca din amenajarea
Depozit — gater, situat in localitatea Radna,in apropierea garii
C.F.R.,si urma un traseu paralel cu calea ferata, pana la a
intersecta Valea Soimosului, curs pe care il urma pana la
parchetul de exploatare Valea Mare.

Tn anul 1948, linia este nationalizatasi administrata de
|.F.E.T. Arad - Sector de Exploatare Radna. Intre anii 1964-1965
linia este desfiintata, transportul urmand a se face cu mijloace auto.

"‘_""ﬁf?‘—'"'v’u o .
/

- 3 ™

Foto36. Valea Soimos, azi
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Foto37.Imagine cu Cetatea Soimos.In dreapta se vede valea pe
care era construita linia forestiera

D.1.4. Calea Ferata Forestiera CLADOVA

- lungime 19 km
- Ecartament 600mm

Foto 38. Harta C.F.F. Cladova
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Cladova este un sat care apartine de comuna
Paulis,situat la vest de localitatea Radna, pe o vale afluenta a
raului Mures. Pe cursul acesteia s-a amplasat linia. Valea este
marginita de paduri bogate, fapt ce a motivat C.A.P.S., in 1939-
1940, sa construiasca aici o cale ferata forestiera. Calea ferata
avea ca punct de plecare un depozit din halta Cladova a Caii
Ferate Locale cu ecartament metric electrificate Arad- Podgoria
(C..F.A.P.), care atunci apartinea de C.F.R. Tn acest fel era
facilitata n statia Radna, la rampa garii, transbordarea lemnelor
de pe vagoanele metrice a C.F.A.P. pe cele normale a C.F.R.
Calea ferata urma cursul paraului pana in satul Cladova, dupa
care urca pe valea paraului Cladovita si ajungea la km19, sub
Virful Otcovac,din Muntii Zarandului. Satul mai avea in
proprietate si 160 ha de ,,padure urbariala”, situata pe Delul
Bisericii, administrata in interesul satenilor. Dupa
nationalizare, in 1948, linia a fost administrata de I.F.E.T.
Avrad, prin Ocolul Silvic Radna. Tn perioada 1979-1980, linia a
fost desfiintata, pe amplasamentulei construindu-se cu usurinta
un drum forestier. In general, masa lemnoasa exploatatd era
lemn de foc si constructii necesar populatiei localitatilor din
zona.

Simbateni 3 km.

Foto 39. Harta zonei, pe care este mentionata Halta Cladova
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Foto40.Troita amplasata la intrarea pe vale.Linia era dispusa in
fata troitei

D.1.5 Calea Ferata Forestiera MILOVA

_ VALEA
-lungime 8 km. : 2 OJERNOVE

-ecartament 600 mm km8

Foto 41. Harta C.F.F. Milova
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Milova este un sat ce apartine de comuna Conop, situat
pe valea paraului Milova, ce se varsa in raul Mures,in amonte
de gara C.F.R.

Linia s-a construit intre anii 1938-1939 de catre C.A.P.S.
cu scopul de a transporta masa lemnoasa exploatata (in mare
parte lemn de foc), din padurile care margineau paraul Milova
si Jernova, la depozitul aflat pe rampa garii C.F.R. Milova.
Dupa nationalizare ,linia a trecut in administrarea |.F.ET. Arad-
Ocolul Silvic Radna. Linia s-a desfiintat in anii 1964-1966.
Pentru tractarea vagoanelor s-a utilizat o locomotiva O&K,
fabricatain 1915.

Foto 42. Locomotiva de tip O&K deraiata in traseu.Se vede
simplitatea constructiei liniei si infrastructura terasamentului
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Foto43. Gara C.F.R. Milova, unde se afla si rampa de
depozitare a masei lemnoase transportata cu trenul forestier

D.1.6. Calea Ferata Forestiera Valea RADNEI

- lungime 3 km
- ecartament 760mm

Foto 44.Harta C.F.F. Valea Radnei
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Radna a fost panain 1918 localitate de sine statatoare,
situata pe malul drept al raului Mures, iar dupa includerea n
orasul Lipova adevenit un cartier a acestuia.

Linia s-a construit In perioada 1930-1931 de firma
Rosenfeld, urmand cursul Vaii Radna pana la cariera de piatra.
Comertul cu piatra si cu lemn de foc, obtinut din padurile
zonei, au fost motivele investitiei .Linia pleca de la o platforma
din zona drumului national,urma cursul vaii prin fata Manastirii
Maria-Radna, cale de 3 km, pana la baza carierei de piatra.
Dupa nationalizarea din 1948 linia a fost administrata de
I..F.E.T. Arad pé&na in 1972, cand a fost desfiintata.

Foto 45.
Valea
Radnei,azi




.~ Foto 46. Cariera de piatra
 de pe Valea Radnei

Foto 47. Vedere din anii
1950.1n aceasta zona
functiona in unele zile o
piata in care se
comercializau lemnele si
piatra.Tn fundal
Manastirea Maria-Radna



k.
MMWNA — Kegytemplom
Gradenkirche

Foto48.Manastirea Maria-Radna,dupa reconstructia din 1911,
cand s-au inaltat cu 30m turnurile
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D.1.7. Calea Ferati Forestiera NADAS

- lungime 18,6 km
-ecartament 600 mm

Foto 49. Harta C.F.F Nadas
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Foto 50. Cabana Debelagora, aflata pe traseul liniei

Localitatea Nadas este un sat apartinator comunei Taut
situat in Muntii Zarandului, pe valea paraului Cigher. Domeniul
Tmpadurit din zona satului Nadas, inclusiv localitatea, era
detinuta de losif Grosz i Sotia sa, Elena Weisz, acestia aveau
n proprietate cca 5400 ha. Au intiativa de a construi o cale ferata
forestiera In vederea exploatarii eficiente a proprietatii. Tntre
aniil923-1925, firma SEINER construieste aceasta linie, care
avea punct de plecare Gara C.F.R. Nadas (fosta halta Calaci),
aflata pe linia Arad-Deva. Linia a fost proiectata de un inginer
italian. La constructia liniei s-au folosit sine ,yvignol”, produse
la U.D.R. Resita. Pentru evitarea rampelor mai mari de 10% s-a
recurs la solutii ingenioase, executandu-se ,,poduri inodate”(zig-
zag-uri).
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Linia pleca de la rampa garii, unde era prevazut si un
cantar, apoi ajungea pe cursul vaii Nadas pana la fabrica de
cherestea a proprietarilor. Acolo exista un gater cu 12 péanze,
actionat cu abur si toata organizarea administrativa a societatii,
care presupunea si spatii de cazare pentru lucratori.

Pe parcursul liniei,in dreptul Varfului Debelagora, s-a
ridicat in 1937, de catre o asociatic culturala din Arad
(A.C.SA.), o cocheta cabana turistica, la care se putea ajunge
din gara Nadas si cu acest tren forestier, care tracta la nevoie si
un vagon de persoane. Tractiunea era asigurata de o locomotiva
JUNG (serie 2785/1918) si de una O&K (serie 2594/1917).

Tn 1935, linia este preluata de C.A.P.S., care a mai
construit un funicular in lungime de cca. 1km, pana la rampa
garii. Dupa nationalizarea din 1948 linia este preluata de
I.F.E.T. Bérzava, care o inchide in anul 1970.

Foto 51.Tren cu vagon de transport persoane in componenta, tractat
de o locomotiva JUNG
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Foto 52. Locomotiva O&K 1in trase

Foto 53. VVagonet pentru transportul muncitorilor-echipa de
ntretinere a liniei
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D.1.8. Calea Ferata Forestiera BATA

- lungime 8 km
- ecartament600 mm

Foto 54. Harta C.F.F.
Bata
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Foto 55. Castelul de la Bulci (anul 1910) si sera unde
baronul Mocioni avea o impresionanta cultura de plante

ornamentale

Localitatea Bata, centru de comuna, este situata pe
malul stdng al raului Mures, avand Tn partea sudica dealurile
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Lipovei iar in nord lunca Muresuli .Marea parte a suprafetelor de
padure (cca. 4.000 ha) au fost dobandite de familia nobiliara

Mocioni,in anul 1858. Proprietatile acestei familii de origine
aromana erau numeroase in zona. La Bulci detineau un castel
ca si resedinta, Tnconjurat de un imens parc dendrologic.
Oaspetii de seama, printre care si Familia Regala a Romaniei,
erau prezenti aici la diferite ocazii, Tn special la vanatorile
organizate pe domeniul forestier din vecinatate.

Linia ferata forestiera se construieste intre anii 1920-
1922, cu scopul de a transporta pentru valorificare lemnul de pe
domeniul forestier la Depozitul din gara Varadia. La care
ajungea din localitea Bulci prin traversarea raului Mures cu
bacul (compul). Aceasta linie era des folosita si la deplasarile la
partidele de vénatoare ,in acest scop fiind utilizati vagoneti
speciali tractati de cai. Dupa 1948, linia este administrata de
I.LF.E.T. Arad. Tn 1970-1972 este desfiintata.

Foto 56.Vagonet (drezina) pentru transport persoane
utilizat in diverse ocazii,pentru deplasarea la domeniul
forestier al familiei Mocioni, vagonetele erau tractate de cai
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Foto57.Castelul de la Cépéfrias;., azi
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D.1.9. Calea Ferata Forestiera ZAM

- lungime 16, 4km
- ecartament600mm

Foto 58. Harta C.F.F. Zam




Linia a fost construitain perioada 1939-1940 de catre
C.A.P.S. pentru transportul masei lemnoase obtinute din
parchetele de exploatare din lungul vaii Petris, satele Corbesti
si Rosia, situate Tn sudul Muntilor Zarandului, pana la rampa
garii C.F.R. Zam. Linia a mai fost utilizata si pentru transportul
minereurilor (pirita de cupru) extrase din cariera Rosia la statia
de flotatie de la Zam.

Localitatea Zam se aflain judetul vecin, Hunedoara,
fiind situatda pe malul drept al raului Mures.Este strabatuta de
drumul national Arad — Deva si magistrala 200 a caii ferate
nationale.intrucat cca. 14 km din traseul liniei se afla pe
teritoriul  judetului Arad, consideram linia ca apartinand
patrimoniului C.F.F. Arad.

Parcursul liniei, prin asezarile cu un remarcabil trecut
istoric si cu importanta rezidentiala pentru nobilimea secolului
XIX — XX, confera o importanta aparte zonei.

La Petris avem castelul de resedinta al contilor Salbeck,
proprietari a cca. 4.700 ha de padure, iar cladirea are 0
arhitectura asemanatoare resedintei presedintilor americani.
Castelul ,aupa nationalizare, a fost transformat in scoala speciala
petru elevii cu probleme psihice. Tn 2009 a fost retrocedat
urmasilor familiei, astazi fiind vandut unei firme dinAnglia.

La Zam gasim un castel nobiliar al familiei Nopcea,
care dupa nationalizare devine sanatoriu pentru bolnavi psihici.
Linia ferata forestiera, dupa nationalizare, este administrata de
Ocolul Silvic Savarsin, care in perioada 1959-1960 o inchide.
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Foto59.Castelul Salbeck din Petris-monument istoric
clasificat
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Foto 60. Castelul Nopcea din Zam

Foto 61.Statiade flotatie pentru minereu (pirite), aflatala cca.
2 km in aval deZam
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M inereul extras de la RosiaNoua eratransportat pe linia C.F.F.
Zam cu vagoneti speciali pentru transport piatra sau minereu

Foto62.Biseria de lemn din satul Rosia Noua,construita
in 1809
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D.1.10. Calea Ferata Forestiera VARADIA

-lungime 28km
-ecartament 760mm

o

Grosii Noi

. Foto 63. Harta
C.F.F. Varadia

Varadia este o localitate aflata pe malul drept al raului
Mures, centru de comuna. Linia a fost construita de C.AP.S. in
anii 1930-1932 pentru transportul masei lemnoase exploatate
pe versantii sudici ai Muntilor Zarandului. Linia pleca de la
depozitul amenajat Tn arealul Garii C.F.R. Varadia de Mures,
aflat pe malul drept al rdului Mures. Urma cursul vai
Julita,trecand prin satele Julita, Baia si ajungea n satul Slatina
de Mures, sub virful masivului Drocea, avand mai multe
ramificatii:

- Linia principala, Varadia — Slatina de Mures,in lungime de 8 km;
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- ramificatia Valea Lespedea,in lungime de 2km;

- ramificatiaValeaSlatina,inlungime de 3km;

- ramificatiaValeaParaul Oii,in lungime de 2km;
- ramificatia Lupesti (sat situat pe valea pardului Stejar),in lungime

de 9km;

- ramificatia Paraul cu Bani,in lungime de 2km;
- ramificatia Valea Crisului,in lungime de 2km.
Ultimele doua ramificatii s-au construit in 1954 de catre I.F.E.T.
Arad, care administra linia de la nationalizarea din 1948.
Incepand cu anul 1959, treptat se desfiinteaza unele tronsoane

de linie, astfel cain 1970 linia este considerata inoperabila.

Locomotive utilizate

Locomotive | Serie reg | Tip Nr/an de | OBS
utilizate. crt. | feroviar fabrcatie
1 764. MAVAG 1783/ “JOSEF”
202 BUDPESTA 1904
2 764. MAVAG 3104/ “ELMER”
208 BUDPESTA 1913

Foto 64. Locomotiva MAVAG Budapesta (botezata,,JOZEF”)




Nota.La inceput fabricile produceau locomotive pe care le
botezau cu diverse nume, ca in cazul de fata. Deasemenea
locomotiva Q&K de la C.F.F. Barzava avea numele ,,IRMA”
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D.2. Ciile Ferate Forestiere care au functtionat pe
Valea Crisului Alb

Foto66.. Harta vaii Crisul Alb in zona localitatilor unde a
functionat cai ferate forestiere

Constructia cailor ferate forestiere in aceasta zona a fost
determinatasi de extinderea Caii Ferate normale Arad-Cenad,
cale ferata locala cu actionari privati si cu sediul socialinArad.
(sediul a fost n actualul Palat Cenad, construit de actionariat).
Necesarul acesteia de a avea material lemnos Tn cantitati
suficiente extinderii, Tntretinerii si alimentarii cazanelor de b
parcul de locomotive, reclama acces la o sursa, padurile din
traseu fiind vizate. Pentru piatra sparta, necesara pentru
terasamente, societatea detinea si cariere. Aceste cai ferates-au
initiat si Tn scopul de a valorifica lemnul obtinut, de &
comercializa in mod profitabil, transportul acestuia fiind facut
la platformele garilor de pe traseul caii ferate normale Arad-
Brad.
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Tabelul cailor ferate forestiere de pe valea Crisului Alb

Nr crt | Denumirea caii ferate | Lungim Anul
forestiere km infiintarii

1 C.F.F. BOCSIG 52 1932

2 C.F.F. CROCNA 7 1954

3 C.F.F. VARFURILE |21 1935

4 C.F.F. GURAHONT | 19 1900

5 C.F.F. HALMAGIU | 33 1908
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D.2.1. Calea Ferata Forestiera BOCSIG

- lungime 52 km
- ecartament 760mm

Foto67.
Harta
C.F.F.
Bocsig

RICA DE
CHER

BOCSIG
km 0

fe
risul AlD
C $ i

Bocsig Manerau

Linia a fost construita de C.A.P.S. in anii 1937-1938
pentru transportul masei lemnoase exploatate din padurile
adiacente vailor Beliu si Grosi din Muntii Codru Moma la
fabrica de cherestea din Bocsig.

Linia a avut trei ramificatii :

2. 1. 1. Fabrica de cherestea Bocsig — Beliu —Tagadau —
Comanesti — Hasmas-Valea Raului Clit-ValeaRaului Beliu,in
lungimede 30 km;

2. 1. 2. Hasmas-Groseni —Valea Paréului Grosilor, cu tungime
de 14 km, de la ramificatia din satul Hasmas.

2. 1. 3. Groseni — ramificatie ,,Km 8“,in lungime de 8 km.
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Dupa nationalizarea din 1948, linia a fost administrata de I.F.E.T
Arad, iar in 1963 a fost desfiintata. Pe parcursul existentei ei a fost
utila si deplasarii locuitorilor satelor de pe parcurs.

Locomotive care au deservit linia

Nr, | Nr.inreg, | Tip Serie/ an | OBS
crt | Reg fabricatie
feroviar

1 763.138 | Maffei | 2909/1908
2 763.150 | O&K 6653/1913

Fondul forestier al zonei era detinut in mare parte de
Episcopatul Romano-Catolic Oradea, cca. 17.000 ha.

Foto 68. Castelul familiei Karageorgevici, fost rege al
Serbiei, astazi scoala comunei Bocsig
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Foto 70. Vedere interbelica a comunei Beliu
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D.2.2. Calea Ferata Forestiera CROCNA

Dezna “ >/ -lungime 7 km
: VALEA : -ecartament 760mm
CROCNA

Foto 71. Harta C.F.F. Crocha

Linia a fost construitdintre anii 1953-1954 de catre U.P.E.IL.
Gurahont pentru a transporta masa lemnoasaprovenita din taierile din
zona vaii Crocna. Exista un depozit intermediar intre Crocna si satul
Pescari, accesibil pentru mijloacele auto, de unde bustenii erau
transportati la depozitul din Gurahont. Linia este utilizatd panain 1973,
cand s demonteaza.

Foto 72 Locomotlva O&K tractand doua vagoane n traseu
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D.2.3. Calea Feratia Forestieri VARFURILE

-lungime 21 km
-ecartament 760mm

Foto 73. Harta C.F.F. Varfurile

E I Wy |
Linia a fost construitain perioada 1935-1936 de catre
societatea ,Varfurile — Valea Leuca“ din Arad, pentru
transportul bustenilor din Valea Leuca la fabrica de cherestea
din zona garii C.F.R. Varfurile. Dupd nationalizarea din 11
iunie 1948, linia a fost administrata de catre I.F.E.T. Arad, care
Tn 1970 o desfiinteaza.

Linia pleca din zona garii Varfurile, trecea prin satele
Varfurile si Lazuri si mergea in lungul vaii panain zona Leuca-
Valea Vacii, cale de 21 km.

Foto 74. Gara
Varfurile, cu
rampa CFR




D.2.4. Calea Feratia Forestiera GURAHONT

-lungime 19 km
-ecartament 760mm

Foto 75. Harta
C.F.F. Gurahont

Robert Zelinsky, care era propietar a cca. 3.600ha de padure in
zona satului  Zimbru. Linia era destinata transportului
bustenilor din zona vailor Zimbru, Zimbrut, Lustiu si Pihoda
din Muntii Codru Moma péna la fabrica de cherestea din
Gurahont.

Dupa 1918, linia a fost preluata de C.A.P.S.si administrata pana
n1948 ,cand a fost nationalizata si preluata de U.P.E.I.L Valea
Zimbru — Gurahont. Noul administrator,in perioadal953-1954
reface si prelungeste linia cu cca. 9 km. Tn 1972 linia este
inchisa si dezafectata.
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Foto 77. Locomotiva O&K, cu lucratorii din remiza
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Gurahonezi tdjrészlet.

Foto 78. Imagini din Gurahont (perioada antebelica)
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Gurahont Criminoasa
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Foto79. Platforma de confectionat traverse

Foto 80. Locomotiva tip WR- Neustadt (an de fabricatie 1892),
una dintre cele mai vechi locomotive care au functionat in
tara(fotografie din perioada interbelica)

86



GURAHONCZ — Czement-gysr

Foto81 .Fabrica de ciment din Gurahont,.Fotografie din perioada
antebelica
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D.2.5. Calea Ferata Forestiera HALMAGIU

-lungime 33,1km
-ecartament 760mm

Foto 82. Harta C.F.F.
Halmagiu




Localitatea Halmagiu este situata pe valea Crisului Alb,
Tn zona padurilor Muntelui Géina.

Tn anul 1896 se deschide complet circulatiei linia ferata
normala Arad-Brad, construita de Societatea Cailor Ferate
Unite Arad, cu sediul in Arad, condusa de Beni Zeleany Boros
inginerul care a pus bazele si a finantat 0 parte din investitie.
Datorita necesitatii de a produce pentru scop propriu (lucrari de
reparatii si extindere) traverse pentru linia ferata cu ecartament
normal (1.435mm), se solicita aprobare de a exploata lemnul
din padurile de pe Valea Banest isi Valea Luncsoara.

Societatea de cale ferata construieste Tn acest scop,in perioada

1894-1908:

1. ramificatia de C.F.F. Halmagiu (Gara)-Valea Banesti,n

lungime de 8km;

2. ramificatia de C.F.F .Halmagiu (Gara)-Valea Luncsoara,in

lungime de 6,3 km.

Tot Tn aceasta perioada, pentru a exploata padurile din zona

satelor Halmagel si Sarbi, societatea ,,Honighetz”’din Croatia

construieste Tn 1904:

1. ramificatia de C. F. F. Halmagiu (Gara)-Valea Halmagel-

Sarbi, in lungime de 4,7km.

Exploatarea intensa a lemnului a facut ca toate cele trei

ramificatii 2 devimd inutilizabile, iar Tn perioada 1914-1915 sunt

desfiintate.

Pentru necesarul propriu de traverse, Societatea Cailor Ferate

Unite Arad-Cenad solicitainsa in anul 1922 aviz de exploatare

a padurilor din zona Muntelui Gdina si ca urmare $e

construiesc:

1. ramificatia C.F.F. Halmagiu (Gara) —Valea luga, in lungime
de 7,3 km

2. ramificatia C.F.F.Tisa—ValeaMare, in lungime de 6,4 km.
Fata de primele trei ramificatii, acestea erau situate in sudul
localitatii Halmagiu.Pe acestea s-a transportat lemnul
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necesar confectionarii de traverse si pentru alimentarea
locomotivelor pina la epuizarea resurselor in 1935-36.

SSSemes— :
Foto 83. Statia C.F.R. Halmagiu

H

HALMAGIU Str. Principala

Foto 84. Imagine din Halmagiu (perioada interbelica)
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NAGYHALMAGY — Féutczai részlet |

TR
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Foto 86. Imaginea Caii Ferate a Societatii Arad-Cenad, traseu
pe malul Crisului Alb (fotografie din perioada antebelica)
92



ANEXA nr 1. EXPLICAREA PRESCURTARILOR
FOLOSITE

A.C.S.A.—AsociatiaCulturala,SportivasiAjutorare(afost fondata
depersonalulAtelierelor de reparatii a C. F. R. Arad,

au construit cabana Debelagora de peValea Nadas)

C.A.P.S. - Casa Autonoma a Padurilor Statului

C.F.A.P. - Calea Ferata Arad-Podgoria

C.F.R.- Ciile Ferate Romane

C.F.F- Caile Ferate Forestiere

I.F.E.T. - Intreprinderea Forestiera de Exploatare si Transport
lLR.I.L. - Tntreprinderea Raionala de Industrie Locala
M.A.V.A.G. - Magyar Kiraly Allamvasuttak Gepgyara (maghiara)
Fabrica de Masini si Céi Ferate Regale Maghiare

M.S.R. - Maiestatea Sa Regala

U.D.R. - Uzinele de Fier si Domeniile Regale Resita
U.P.E.L.L. - Unitatea de Prelucrare si Exploatare Industrialda
Lemnului

Q & K- Orenstein si Koppel (marca de locomotiva)
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ANEXAnr2. SURSELE FOTOGRAFIILOR
UTILIZATE
Sursa Autor Numarul Observatii
Nr fotografiei
crt
1 | Lucrare ,,Istoria Ing. Radu | 3,19, 20,
ilustrata a cailor | Bellu 21, 23, 24
ferate  forestiere 30, 35, 38,
din Romania”, 41, 42,
Brasov, 2007 44,49, 54,
56, 58
63, 64, 67,
71,72
73,75, 77,
80, 82
2 | Lucrare ,Walder | Rudolf 4,5,6,8,
un Dampf 100 km | Reichel, 9, 10, 65
Auf den Hans 79
Waldbahnen Hufnagels
Rumaniene”, Wien,
1990
3 | Site 1, 2, 22,
www.cjarad.ro
si asociate 26, 39,
40, 66
4 | Lucrare Volker 27,34, 61
,,Patrimoniul Wollmann
Preindustrial si
Industrial Tn

Romania”, vol. IV,

94



http://www.cjarad.ro/

Sibiu, 2014

Monografie loan Biris | 50, 51, 52,
»Nadas Tara 53
Zarandului”,Arad,2

017

Site web-cataloage 11, 12, 13,
locomotive 14, 15
forestiere germane, 16, 17, 18
locomotive

MAVAG

Budapest,

locomotive U.D.R.

Resita

Wikipedia — si 25, 27, 28,
site-uri asociate 31, 32, 33
-comuna Savérsin 35, 37, 43,
-comunaVaradia 45, 46, 47
-comunaBarzava 48, 55, 57,
-comuna Bata 59, 60, 62
-comuna Bocsig 68, 69, 70,
-comuna Varfurile 74,76, 78,
-comuna 81, 83,84,
Gurahont 85, 86

- comuna

Halmagiu

-comuna Petris

- oragLipova
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ANEXA nr 3. SURSELE DOCUMENTARII

1 Lucrare ,Istoria ilustrata a cailor ferate forestiere din
Romania”
Editia I, Brasov, 2007, autor Ing. Radu Bellu

2. Lucrare ,,Walder un Dampf 1000km auf den Waldebahnen
Rumanieene”, vol I-11
Wien,1990,autori Rudolf Reichel si Hans Hufnagels

3. Lucrare ,,Caile Ferate Romane Tn timpul Primului Razboi
Mondial”
Editat Club Feroviar Bucuresti, 2012,autor llie Popescu

4. Lucrare ,,Patrimoniul preindustrial si industrial in Romania,
vol 11-1V
Editat Sibiu 2014 autor Volker Wollmann

5. Lucrare ,,Arad Economie si Societate”, vol 11, cap XIV,autor
Ing. AlexandruParv
Editat Arad, 2017, Coordonator lucrare Dr. Ing. Adrian Nizu

6. Lucrare ,, ASTRA VAGOANE CALATORI 10 ani de la
privatizare”

Editat Arad, 2010, autori Ing. Ilie Popescu si Ing. Ovidiu Bologa
7. Monografie Comuna Paulis
autori: Petru Nicoarga, Tatiana Tudur, Cornelia Foster

Editat Tn anul 2010

8. Monografie Parohia Ortodoxa Romana Lalasint
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Editat Tn anul 2015, autor Preot Dr. Pavel Vesa

9. Monografie ,NadasTaraZarandului—judetul Arad”
Editat in anul 2017,autor loan Biris

10. Surse internet - Wikipedia si site-uri asociate tematicii.

- Cataloage producatori de locomotive forestiere cu abur
- Pagini web a localitatilor din traseele cailor ferate forestiere

97



Cuprins

Cap. ALAspecte generale..........cocoovviiiiieieiese e 3
A.1. Suprafetele impadurite existente in judetul Arad in

perioadasecolelorXIX-XX ..., 3
A.2. Proprietati importante de suprafata de padure. ................. 5
Cap. B. Infrastructura pentru transport (Cale Ferata Forestiera)a
masei lemnoase pana la punctelededepozitare.............c............ 7
B.1. Materialul rulant utilizat(vagoane)............cccceevveruvinennnn. 12
B.2. Materialul rulant de tractiune (locomotive).................... 12

Fotografii cu locomotive similare cu cele utilizate pe C.F.F.din
JUAETULATAC. ... 19

Cap. C. CAILE FERATE FORESTIERE CARE AU
FUNCTIONAT PE ACTUALUL TERITORIU AL
ROMANIEI TN PERIOADAL1900-1980........c.ccoeeeveveeerennn, 29

Cap.D. RETEAUA DE CALE FERATA FORESTIERA (C.F.
F.) DEZVOLTATAIN JUDETUL ARAD IN PERIOADA

19001970 ..o 35
D.1. Caile Ferate Forestiere care au functionat pe

VaAlEAMUIESUIUL ... 35
D.1.1. Calea FerataForestieriBARZAVA .........cccooecveevvenen, 36
D.1.2. Calea FerataForestieriSAVARSIN.........c..cc.cceruneuneee. 42
D.1.3. CaleaFerataForestieraSOIMOS(Lipova).......cc.cccvevene. 48
D.1.4. Calea FerataForestieraCLADOVA .........ccccccvvevveennnne, 50
D.1.5 Calea FerataForestierdaMILOVA..........ccccooveceeiiecien, 52
D.1.6. Calea Ferata ForestieraValeaRADNEI ............c........... 54

98



D.1.7. Calea Ferata Forestiera NADAS .........cccccovevevrvnvernnnns 57

D.1.8. Calea Ferata Forestiera BATA.......cccoovevevieeieeie e, 61
D.1.9. Calea FerataForestiera ZAM..........ccccovvveveeieecieeinenn, 63
D.1.10. Calea Ferata Forestiera VARADIA .........ccccovvevenene, 68
D.2. Caile Ferate Forestiere care au functionat pe Valea
CriSUTUIALD ... 70
D.2.1. Calea Ferata Forestiera BOCSIG..........ccccoeevevieiiennn, 72
D.2.2. Calea Ferata Forestiera CROCNA ..........ccceccvevveenenne, 75
D.2.3. Calea Ferata Forestiera VARFURILE .........cc.cccou....... 76
D.2.4. Calea Ferata Forestiera GURAHONT ..........ccccoveuenne. 77
D.2.5. Calea Ferata Forestiera HALMAGIU............ccccoevu..... 81
ANEXA nr. % EXPLICAREA
PRESCURTARILORFOLOSITE......cccoiiieeeeiieee e 86
ANEXA nr. 2. SURSELE FOTOGRAFIILOR UTILIZATE. 87
ANEXA nr. 3.SURSELE DOCUMENTARII .......c.cocvevnnnn. 89

99






